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lo que falta es voluntad politica

Caso Ferrovial:

El presidente del Gobierno espaifiol ha
acusado al principal propietario de
Ferrovial, Rafael del Pino, de falta de pa-
triotismo y le ha reprochado su escaso grado
de compromiso con el pais por su decision
de trasladar su sede social desde Espaia a
Paises Bajos.

Hay quienes apelan a la supuesta lealtad
que la empresa deberia profesar al Estado
espafiol. Pero el capital inicamente se debe
al principio sacrosanto de la rentabilidad, de
tal manera que aprovecha todo el potencial
que el marco juridico que regula la actividad
econdmica ofrece para garantizar la obten-
cién del maximo nivel de beneficio posible.
Y Estas empresas hacen lo que la UE y el
gobierno espaiiol les permite y les anima a
hacer, porque los tratados europeos acaban
con la soberania nacional como se ha cono-
cido hasta ahora. La UE desdibuja los marcos
nacionales tanto para los estados como para
las multinacionales. Sobre todo para estas.

En este marco, la eleccion de la nueva
sede fiscal obedece a un movimiento para
reducir costes mediante la rebaja fiscal que
supondria tributar en el pais neerlandés.
Desde hace afios, este pais ofrece una sucu-
lenta via para eludir el pago de impuestos
sobre los beneficios generados por las com-
paififas multinacionales, habiéndose genera-
lizado la expresién de “sdndwich holandés”
para referirse a ella. Concretamente, en el
marco de los convenios que este pais tiene
firmados con sus antiguas colonias, que en
su mayoria son consideradas paraisos fisca-
les, es posible que se puedan transferir los
beneficios generados por las empresas radi-
cadas en Paises Bajos a estos territorios. Por
lo tanto, la normativa vigente permite este
tipo de operaciones que, al respetar el marco
juridico no estan penalizadas legalmente.

Segin el ranking del Corporate Tax
Haven Index de 2021, publicado por la Tax
Justice Network, los Paises Bajos son el 4°
mayor paraiso fiscal del mundo: https://cthi.
taxjustice.net/en/ Entre los primeros puestos
de este mismo ranking aparecen otros paises
de la UE, como Luxemburgo o Irlanda.

Ademis, en los Paises Bajos la empresa
podra intentar refinanciar su endeudamiento,
aprovechdndose de la mejor calificacién
(AAA) respecto a la espafiola (A), de acuer-
do con Standard & Poor’s. Y, de paso, hace
campaiia politica en favor de la derecha que,
nunca debe olvidarse, tiene genes franquis-
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“La lucha contra la

guerra es inseparable
e la lucha contra

la inflacion y la

austeridad.”

tas. En todo caso, estos movimientos no
pueden descontextualizarse de la situacion
general de la dislocacién del mercado mun-
dial y sus efectos en las estrategias del capi-
tal. El cambio de sede a los paises bajos
tiene ademds un objetivo prioritario: cotizar
en la bolsa de New York. El 85 por ciento de
los negocios de Ferrovial estdn en el extran-
jero, particularmente en los USA. Segin
Expansién y Cinco Dias Ferrovial ya tiene
nuevos contratos por mas de 4000 millones
de ddlares en este pafs...es solo una sindica-
cién de los efectos de la ofensiva de Biden
por atraer empresas europeas a partir de La
ley de Reduccioén de la Inflacién, un progra-
ma dotado con 391.000 millones en crédi-
tos fiscales y subvenciones.

Este movimiento no puede ser sorpresivo
para ningtin otro Gobierno europeo. Desde
que la Unién Europea pone en marcha, en
1986, el Acta Unica Europea, garantizando
el marco de libre movilidad de capitales en
terreno europeo, los Estados de los paises
adheridos al proyecto de integracién han
emprendido una verdadera carrera competi-
tiva de reformas fiscales. El objetivo ha sido
el de favorecer la imposicidn que recae sobre
el capital para, por una parte, atraer al capi-
tal internacional y, por otra, intentar retener
al capital nacional. Esto ha supuesto una
renuncia a una ingente cantidad de recursos
por parte de los Estados, que han exigido un
esfuerzo de tributacidn creciente a las rentas
del trabajo para contrarrestar la atenuacién
de las cargas fiscales sobre el capital. En
Espafia, recordemos que mds del 80% de la
recaudacién por IRPF corresponde a rentas
del trabajo (que suponen menos del 50% de
la Renta Nacional)

La UE es la barra libre para el capital
Todos los Estados europeos han quedado
sometidos a esta presion. Y el espaiiol no ha
representado ninguna excepcion. A las reba-
jas de la imposicién directa sobre los bene-
ficios -el tipo nominal ha descendido desde
el 35% hasta el 25% en las dltimas décadas
y se han ampliado las deducciones tanto de
la base como de la cuota imponible- hay que
afiadir aquellas aplicadas sobre las rentas
derivadas del ahorro en el IRPF — han dis-
frutado de un tipo impositivo unico, inde-
pendiente del aplicado sobre las rentas pro-
cedentes del trabajo y mds reducido. Ademds,
se han incrustado en el sistema fiscal espafiol
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algunos elementos como las SICAV o las
ETVE: (Sociedades de Inversién de Capital
Variable y Entidades de Tenencia de Valores
Extranjeros, entidades radicadas en Espaiia,
que disfrutan de un régimen fiscal especial,
mucho mads favorable para sus propietarios.
Dicho més claramente: una forma legal para
pagar menos impuestos.

El marco fiscal que ofrece Paises Bajos
es acorde con los principios que imperan en
el mercado tnico europeo, y que también
han alcanzado al caso espaiiol. No podia ser
de otra manera teniendo en cuenta el carac-
ter de clase del propio proceso de integra-
cién. El Gobierno espaiiol, por su parte,
alega haber instado a los propietarios de la
empresa a replantearse su decision, habida
cuenta del apoyo que esta empresa ha reci-
bido del Estado, desde su creacién bajo el
régimen franquista hasta el periodo reciente,
durante la recesién vinculada a la pandemia.

En el periodo reciente la empresa ha re-
cibido apoyo estatal, fundamentalmente, a
través de dos vias. Disfruté del rescate por
parte del Estado sobre las autopistas de pea-
je mediante el que se socializaron las pérdi-
das de estas empresas, (con un coste estima-
do de entre 1.000 y 3.000 millones de euros)
. Ferrovial absorbié una parte significativa
de los fondos dedicados a este rescate.

Quienes critican la “falta de patriotismo”
de Ferrovial resaltan el apoyo recibido por
parte del Gobierno autodenominado progre-
sista del PSOE y UP, a través de los ERTE.
La ministra de Trabajo, Yolanda Diaz ha
afeado la decision de la constructora después
de haberse beneficiado de las ayudas estata-
les durante la fase mas dura de la recesion]1.
De este modo, la confesion involuntaria de
Yolanda Diaz de que los ERTE eran ayudas
a las empresas parece contradictoria con el
discurso de que eran medidas para evitar
despidos, y pone de manifiesto el verdadero
cardcter de los ERTE, a pesar de que se ven-
dieran como un elemento mds del denomi-
nado escudo social: en realidad, no represen-
tan mds que otra via diferente para socializar
pérdidas de carécter privado. Es decir, mas
alld de que permitan maquillar las estadisti-
cas sobre el desempleo, a través de los ERTE
el Estado acaba asumiendo costes que co-
rresponden al capital.

Anadidamente, Ferrovial, al igual que las
otras grandes constructoras, manipulé duran-
te décadas licitaciones publicas en Espafia y
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formd parte de diversos cérteles, tal como ha
venido denunciando la CNMV en muiltiples
ocasiones, aunque con escaso éxito>.

Como hemos sefialado, la legislacion en
relacion con la actuacidn de las grandes em-
presas, especificamente sus movimientos
internacionales, es practicamente de barra
libre, especialmente a partir de la constitu-
cién del mercado tinico con el Acta Unica
de 1986. Lo mismo ocurre con la normativa
relativa a la recepcion de ayudas publicas,
que apenas contiene exigencias. El Estado
actiia como un auténtico instrumento para
favorecer la acumulacion del capital, en par-
ticular de ciertos segmentos de €l, en este
caso el de uno de los sectores mimados del
capitalismo espaiiol, el de las constructoras,
que viven en gran medida de la teta del
Estado y cuya actuacion estd relacionada
con la especulacién inmobiliaria que tanto
sufrimiento provoca a grandes sectores de
la clase trabajadora.

¢Seguro que no se puede intervenir?
¢Acaso no es posible actuar en
favor de la mayoria, que es la clase
trahajadora?

Como en muchos otros casos, tal que el de
Nissan en 2020, se alega la inevitabilidad de
estas fugas de capitales, amparadas en una
supuesta libre competencia, que sin embar-
g0 no opera en relacion con procedimientos
como el del reparto de los contratos publi-
cos. En todo caso, no es inevitable. Entre
quienes lo alegan se encuentran quienes
buscan asi tapar su responsabilidad politica
por no hacer nada. Pero claro que es posible
intervenir, en favor de la mayoria, que es la

clase trabajadora, siempre que exista la vo-
luntad politica de hacerlo. Al menos en dos
planos: con caricter inmediato eliminando
las ayudas ptblicas al gran capital, impo-
niendo condiciones estrictas para la activi-
dad empresarial, incluida la gestién de sus
ganancias, las condiciones laborales de su
plantilla, etc.

Y mas alla de lo inmediato, a través de
una politica que ponga los medios de pro-
duccién al servicio de la poblacién, para
asegurar que los bienes y servicios elemen-
tales ostentan la condicién de derechos, ga-
rantizando por tanto su acceso al conjunto
de la poblacién, y no la de mercancias, que
provoca la privacién de ellos para sectores
amplios. Ponerla al servicio de la poblacion,
(coémo? A través de todos los medios nece-
sarios, que pueden ser en primera instancia
impositivos o regulatorios, pero que en nin-
gulin caso pueden excluir su expropiacion.

Tal vez se nos diga que estamos impi-
diendo la libertad de empresa. En ese caso,
responderemos que no tenemos ninguna
duda en el dilema entre la libertad de em-
presa y las legitimas aspiraciones de traba-
jadoras y trabajadores a satisfacer sus nece-
sidades, acordes a lo que su productividad
hace posible. Porque, como explicaba Marx
en el Discurso sobre el libre cambio, pro-
nunciado el 9 de enero de 1848 en la
Sociedad Democritica de Bruselas:

(Qué es, pues, el libre cambio en el es-
tado actual de la sociedad? Es la libertad del
capital. Cuando hayadis hecho desaparecer
las pocas trabas nacionales que atn obsta-
culizan la marcha del capital, no habréis
hecho mds que concederle plena libertad de

accion. Por favorables que sean las condi-
ciones en que se haga el intercambio de una
mercancia por otra, mientras subsistan las
relaciones entre el trabajo asalariado y el
capital, siempre existirdn la clase de los ex-
plotadores y la clase de los explotados

No os dejéis engafiar por la palabra abs-
tracta de libertad. ;Libertad de quién? No es
la libertad de cada individuo con relacién a
otro individuo. Es la libertad del capital pa-
ra machacar al trabajador?.

En politica econdmica, da igual el color
politico del gobierno cuando se somete a las
exigencias del capital financiero, vehiculi-
zadas a través de sus organismos (FMI, UE).
Pero no se puede decir seriamente que no se
puede hacer nada. Se puede hacer todo, si
se ponen por delante las reivindicaciones de
la mayorfa, sin someterlas a ninguna condi-
ci6én. Esta y no otra es la cuestién.

1 “Yolanda Diaz recuerda que Ferrovial
se acogi6 a varios ERTE y fue salvada con
dinero publico espafiol”, en el diario.es (2/
mar/2023): www.eldiario.es/politica/ulti-
ma-hora-actualidad-politica-direc-
to_6_9996905_1097859.html.

2 El Diario (3/3/2023): “Ferrovial ma-
nipulé durante décadas licitaciones publicas
de cientos de millones en Espafia”: www.
eldiario.es/economia/ferrovial-manipu-
lo-durante-decadas-licitaciones-publi-
cas-cientos-millones-espana_1_10002739.
html.

3 En www.marxists.org/
espanol/m-e/1847/miseria/009.htm.
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Si no la recibes, te invitamos a que la recibas cada semana. Si la recibes, te proponemos que suscribas a otros comparieras y
compafieros a los que pueda interesar.

La elaboracion y envio de esta Carta conlleva algunos gastos. EI POSI, que la edita, no tiene ni quiere subvenciones, toda su
actividad y sus publicaciones son financiadas exclusivamente por trabajadoras y trabajadores, que quieren apoyar, en este caso, la
publicacion de la Carta Semanal. Pedimos un apoyo de 5 EUROS al afio o lo estimes oportuno.

Nuestra cuenta corriente en La Caixa es: 2100 2812 51 0200071314. Indicando: Apoyo Carta Semanal

- Para recibir la Carta envia un correo electronico a: info@posicuarta.org

- Puedes contactar desde: http://posicuarta.org/cartasblog/contacto
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Teléfono: 91 522 23 56
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